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Abstract of EP 0818156 (A2) 
The helmet comprises a shell (1 ), a visor (2), an 
inner lining (4) and a ventilation unit. The unit has a 
ventilator (1 1) and a channel system (6) to feed air 
from the ventilator to the visor. The ventilator is 
located on the outside of the helmet shell. It is 
contained in a separate removable unit (5), which is 
fixed by a hook and pile fastener. The lower edge of 
the shell is formed by a neck piece (3) fastened to it. 
This has air intake openings (10), to guide the air 
from the separate unit into the channel system on 
the inside of the helmet shell. 
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(54) Schutzhelm mit Beluftungseinrichtung 

(57) Es wird ein Schutzhelm, insbesondere fur 
Motorradfahrer, beschrieben, der aus mindestens einer 
Helmschale, einem Helmvisier, einer Helminnenaus- 
kleidung und einer Beluftungseinrichtung besteht, 
durch die Luft auf die Innenseite des Helmvisiers gelei- 
tetwerden kann. Die Beluftungseinrichtung besteht wie- 
derum aus einem Lufter und einem Kanalsystem, wobei 



dieses mindestens zum Teil in der Helminnenausklei- 
dung verlauft. Der Lufter ist auBen an der Helmschale 
angebracht. Desweiteren ist es moglich, die vom Lufter 
geforderte Luft durch eine Heizeinrichtung zu erwar- 
men. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Schutzhelm, insbeson- 
dere fur Motorradfahrer, mit einer Beluftungseinrichtung 
nach dem Oberbegriff des Hauptanspruchs. s 

Die EP 0 492 984 A1 beschreibt einen Schutzhelm 
mit einer Beluftungseinrichtung, der allerdings nicht fur 
Motorradfahrer geeignet ist. Bei Motorradhelmen bildet 
die harte Helmschale sowohl die Abstutzung am Kopf 
des Motorradfahrers, als auch den Schutz vor von 10 
auBen in Richtung des Kopfes gerichteten Einwirkun- 
gen von StoBkorpern. Zwischen dem Kopf des Motor- 
radfahrers und der Helmschale befindet sich eine 
Helminnenauskleidung, die dem Tragekomfort bei exak- 
ter PaBform dient. Sie stiitzt sich direkt an der inneren 15 
Seite der Helmschale ab und liegt dort groBflachig an. 
Meistens besteht sie aus geschaumtem Kunststoff, der 
mit zum Kopf des Fahrers hin gerichteten Polsterteilen 
versehen ist. 

Beim belufteten Helm gemaB EP 0 492 984 A1 20 
befindet sich unter der Helmschale ein Lufter mit einer 
groBflachigen Luftzufuhrung und groBflachigen Luftka- 
nalen zum Beluften des Visiers. Der Kopf des Helmtra- 
gers kann sich liber wie bei Motorradhelmen ubliche 
Helmauskleidungen nicht an der Helmschale abstiitzen. 25 
Bei Einwirkung von auBeren Kraften auf die Helm- 
schale, konnte die Beluftungseinrichtung den Kopf des 
Helmtragers unter Umstanden verletzen. Dieser Helm 
benotigt eine separate Abstutzeinrichtung am Kopf des 
Helmtragers, unabhangig von der Helmschale, damit 30 
der Zwischenraum zwischen Helmschale und Kopf des 
Helmtragers bei Belastung erhalten bleibt. Bei Kraftver- 
haltnissen wie sie an Motorradhelmen auftreten ist eine 
solche Beluftungseinrichtung ungeeignet. 

Deshalb ist es Aufgabe der Erfindung, einen 35 
Schutzhelm mit Beluftungseinrichtung zu schaffen, der 
auch fur Motorradfahrer geeignet ist. Das sowohl in Hin- 
sicht auf die auftretenden Kraftverhaltnisse, als auch 
auf die Erzielung eines moglichst groBen Tragekom- 
forts, Variabilitat und zuverlassiger Funktion. 40 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Wei- 
tere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspruchen. 

Nach der Erfindung ist der Lufter auBen an der 45 
Helmschale angebracht. Das hat den Vorteil, daB sich 
die Helmschale mit der Helminnenauskleidung direkt 
am Kopf des Motorradfahrers groBflachig abstiitzen 
kann und sich zwischen Kopf und Helmschale keine 
den Kopf bei einer Belastung der Helmschale unter so 
Umstanden gefahrdenden Teile befinden. Die direkte 
groBflachige Abstutzung der Helmschale mit der Helm- 
innenauskleidung am Kopf des Motorradfahrers erhoht 
auch den Tragekomfort. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung ist 55 
der Lufter in einer von der Helmschale abnehmbaren 
separaten Einheit untergebracht. Durch diese Ausge- 
staltung einer Luftereinheit kann der Helm vorteilhafter- 



weise sowohl mit Beluftungseinrichtung, als auch ohne 
diese getragen werden, jeweils dem Wunsch des Fah- 
rers entsprechend. 

Ist der Lufter im wesentlichen im hinteren Bereich 
der Helmschale angebracht, so ergibt sich eine symme- 
trische Form des Helmes mit guter Aerodynamik. Dabei 
hat es sich als vorteilhaft erwiesen, wenn die separate 
Einheit durch einen KlettverschluB an der Helmschale 
befestigt ist. Dies ermoglicht ein leichtes und einfaches 
Trennen bzw. Zusammenfugen des Helmes mit der 
separaten Einheit zur Beliiftung bei zuverlassiger Funk- 
tion. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung ist 
der Lufter im oberen Bereich der separaten Einheit 
angebracht und er bewegt die dort angesaugte Luft im 
wesentlichen nach unten zu EinlaBoffnungen an einem 
unteren Rand der Helmschale. Dies ergibt vorteilhafter- 
weise eine giinstige Luftfiihrung sowohl in der separa- 
ten Einheit, als auch in der Beluftungseinrichtung, was 
die Helmschale betrifft. Ganz besonders vorteilhaft 
wirkt sich diese Konstruktion aus, wenn der untere 
Rand der Helmschale durch ein an dieser befestigtes 
Nackenteil gebildet wird, das EinlaBoffnungen besitzt, 
um die vom Lufter in der separaten Einheit nach unten 
transportierte Luft zum Kanalsystem an der Innenseite 
der Helmschale zu leiten. Diese AusfLihrungsform ist 
optisch sehr gefallig, sowohl bei der Helmverwendung 
mit Beluftungseinrichtung, als auch ohne. 

Damit die durch die Beluftungseinrichtung zuge- 
fuhrte Luft zusatzlich noch erwarmt werden kann, ist 
vorgesehen, daB zwischen Lufter und Helmvisier Ein- 
richtungen zum Erwarmen der Luft vorgesehen sind. 
Das hat den Vorteil, daB das Helmvisier auf einfache 
Weise sehr wirkungsvoll vor Feuchtigkeitsniederschla- 
gen auf seiner Innenseite, zum Gesicht des Fahrers hin 
gerichtet, geschiitzt werden kann. Das verbessert, ins- 
besondere bei hoher Luftfeuchtigkeit, die Sicht des Fah- 
rers zuverlassig, da ein Beschlagen der 
Visierinnenseite durch warme Luft verhindert wird. 

Bei einer vorteilhaften Ausfiihrung der Erfindung 
sind die Einrichtungen zum Erwarmen der Luft in der 
separaten Einheit, in Luftstromungsrichtung gesehen, 
nach dem Lufter untergebracht. Dadurch werden vor- 
teil hafterweise die Einrichtungen zum Erwarmen der 
Luft auBerhalb der Helmschale angebracht, damit die 
Schutzfunktion dieser nicht beeintrachtigt wird. So kann 
zum Beispiel die Einrichtung zum Erwarmen der Luft 
aus mindestens einem elektrischen Heizfaden beste- 
hen, der den Luftstrom erwarmt. Das hat den Vorteil, 
daB sowohl Luftung, als auch Heizung, elektrisch 
betrieben werden und deshalb nur eine Stromzufiih- 
rung notwendig ist. Ganz besonders zuverlassig kann 
die Einrichtung zum Erwarmen der Luft ausgebildet 
werden, wenn der elektrische Heizfaden die Leucht- 
wendel mindestens einer Gliihlampe ist, deren Fassung 
in der separaten Einheit angebracht ist. Die Anwendung 
von elektrischen GlCihlampen zum Aufheizen des Luft- 
stroms ist in diesem Fall sehr vorteilhaft, da die Gliih- 
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wendel durch das Glas isoliert ist und damit eine 
Uberhitzung einzelner Helmteile weitgehendst durch 
diese einfache MaBnahme vermieden wird. AuBerdem 
ist die Gluhlampe als Normteil bei Funktionsausfall ein- 
fach zu ersetzen und der Aufbau der separaten Einheit 
ist durch die Verwendung von Gluhlampen preiswert 
und unkompliziert. 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung der 
Erfindung werden Lufter und Heizeinrichtung durch 
mindestens einen elektrischen Schalter betatigt und 
zwar so, daB entweder der Lufter ohne Oder mit Heiz- 
einrichtung, insbesondere in mehreren Stufen, einge- 
schaltet ist Oder daB Lufter und Heizeinrichtung 
ausgeschaltet sind. Durch einen elektrischen Schalter 
zur Betatigung sowohl der Liifterfunktion, als auch der 
Heizeinrichtung, eventuell mehrstufig, wird groBtmogli- 
cher Komfort mit einer Bedienungseinrichtung erreicht. 
Dabei kann vorteilhafterweise der Schalter an der sepa- 
raten Einheit angebracht sein, oder aber an einem elek- 
trischen Kabel, das von einer Stromquelle, 
vorzugsweise des Motorrads, zu der separaten Einheit 
gefuhrt ist, um diese mit elektrischem Strom zu versor- 
gen. Das hat den Vorteil, daB der Schalter griffgunstig 
so angebracht werden kann, daB er durch den Helmtra- 
ger leicht und schnell, auch wahrend der Fahrt ein- bzw. 
ausgeschaltet werden kann. 

Wenn der Luftstrom durch das Kanalsystem so 
gefuhrt ist, daB das Helmvisier auf seiner Innenseite 
von oben nach unten uberstromt wird, ist vorteilhafter- 
weise, bei einfacher Ausbildung der Luftfuhrungsein- 
richtung, eine hervorragende Beliiftung und Heizung 
des Gesichtsfeldes des Helmtragers erreicht. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
ist in der nachfolgenden Beschreibung mit der zugeho- 
rigen Zeichnung dargestellt. Es zeigen 

Figur 1 eine perspektivische Gesamtansicht eines 
Schutzhelms mit Beluftungseinrichung, teil- 
weise geschnitten und teilweise so darge- 
stellt, als ob die Helmschale transparent 
ware, zur Verdeutlichung der Funktion, 

Figur 2 zeigt den hinteren Bereich der Helmschale 
mit der separaten Einheit in Explosionsdar- 
stellung. 

Figur 1 zeigt einen Schutzhelm mit einer Helm- 
schale 1, einem an dieser gelenkig befestigten Visier 2 
und mit einem Nackenteil 3. Helmschale 1 und Nacken- 
teil 3 sind mit einer Helminnenauskleidung 4 versehen. 
Die Helminnenauskleidung 4 ist so gestaltet, daB sie 
moglichst groBflachig, sowohl an der Helmschale 1, als 
auch am nicht gezeichneten Kopf des Helmtragers 
anliegt. Sie besteht zum Beispiel aus geschaumten 
Kunststoff, der in Richtung zum Kopf des Helmtragers 
durch Polsterteile abgepolstert ist. 

Um das Beschlagen des Visiers 2 mit Feuchtigkeit 
zu verhindern, besitzt der Schutzhelm eine Beluftungs- 



einrichtung, bestehend aus einer separaten Einheit 5, 
die im hinteren Bereich des Schutzhelms an der Helm- 
schale 1 auBen angebracht ist und einem Kanalsystem 
6 in der Helminnenauskleidung 4, das vom hinteren 

5 Bereich der Helmschale 1 nach vorne zum oberen 
Rand des Visiers 2 f uhrt und dort Luftauslasse 7 besitzt. 
Angedeutet gezeichnet sind zwei Kanale des Kanalsy- 
stems 6 mit jeweils zwei Luftauslassen 7. Die Stro- 
mungsrichtung der Luft ist durch schwarz gehaltene 

10 Pfeile angedeutet. Seinen LufteinlaB besitzt das Kanal- 
system 6 im hinteren Bereich des Schutzhelms am 
auBeren Rand des Nackenteils 3. Dort sind LufteinlaB- 
offnungen 10 sichtbar. Die LufteinlaBoffnungen 10 am 
Nackenteil 3 korrespondieren mit der separaten Einheit 

15 5 in der Weise, daB dort durch einen Lufter 1 1 erzeugte 
Druckluft in die LufteinlaBoffnungen 10 eingeblasen 
wird. Dazu wird durch weitere LufteinlaBoffnungen 9 im 
oberen Bereich der separaten Einheit 5 Umgebungsluft 
vom Lufter angesaugt, und durch die separate Einheit 5 

20 gefuhrt bis zu den LufteinlaBoffnungen 1 0 im Nackenteil 
3. Die angesaugte Umgebungsluft ist schematisch dar- 
gestellt durch schattierte Stromungspfeile. Nach dem 
Lufter 11 wird die Druckluft uber zwei Gluhlampen 12 
gefuhrt, die in der separaten Einheit 5 angebracht sind 

25 und wie der Lufter 11 durch ein elektrisches Kabel 13 
mit Strom versorgt werden. Sind die Gluhlampen 12 in 
Betrieb, wird die Druckluft durch diese erwarmt, was 
das Beschlagen des Visiers 2 mit Feuchtigkeit zusatz- 
lich verhindert. 

30 Ein Schiebeschalter 14 befindet sich auBen an der 
separaten Einheit 5. Er ermoglicht in mehreren Stufen 
das Einschalten des Lufters 1 1 , mit oder ohne Gluhlam- 
pen 12. So kann zum Beispiel vorgesehen sein, die Hei- 
zung durch die Gluhlampen 12 und die Luftung durch 

35 den Lufter 1 1 jeweils zweistuf ig auszubilden. 

Figur 2 zeigt den hinteren Bereich der Helmschale 
1 bei abgenommener separater Einheit 5. Mit der Helm- 
schale 1 ist eine Lage Klettband 15 fest verbunden. Die 
dazugehorige andere Lage Klettband 16 befindet sich 

40 an der separaten Einheit 5 an korrespondierender 
Stelle. Zum Befestigen der separaten Einheit 5 an der 
Helmschale 1 ist es so nur notwendig, die beiden Teile 
so zusammenzufugen, daB die eine Lage Klettband 15 
auf der mit ihr korrespondierenden anderen Lage Klett- 

45 band 16 anliegt. Durch die beiden Lagen Klettband 15, 
16 werden dann Helmschale 1 und separate Einheit 5 
zusammengehalten. 

Zusatzlich soil noch erwahnt werden, daB Helm- 
schale 1 und separate Einheit 5 auch auf irgendeine 

so andere Weise aneinander befestigt werden konnen. 
Desweiteren kann ein Schalter zum Betatigen des Luf- 
ters 11 bzw. der Gluhlampen 12 auch am elektrischen 
Kabel 13 angebracht sein. 



1 . Schutzhelm, insbesondere fur Motorradfahrer, min- 
destens mit einer Helmschale (1), einem Helmvisier 
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(2), einer Helminnenauskleidung (4) und einer 
Beluftungseinrichtung, bestehend aus mindestens 
einem Lufter (11) und einem Kanalsystem (6), 
durch das Luft vom Lufter (11) zum Helmvisier (2) 
gefuhrt wird, wobei das Kanalsystem (6) minde- 5 
stens zum Teil in der Helminnenauskleidung (4) 
verlauft, dadurch gekennzeichnet, daB der Lufter 
(11) auBen an der Helmschale (1) angebracht ist. 

2. Schutzhelm nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB der Lufter (1 1) in einer von der Helm- 
schale (1) abnehmbaren separaten Einheit (5) 
untergebracht ist. 

3. Schutzhelm nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 15 
gekennzeichnet, daB der Lufter (11) im wesentli- 
chen im hinteren Bereich der Helmschale (1) ange- 
bracht ist. 

4. Schutzhelm nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 20 
gekennzeichnet, daB die separate Einheit (5) durch 
einen KlettverschluB (15, 16) an der Helmschale (1) 
befestigt ist. 

5. Schutzhelm nach einem der Anspruche 2 bis 4, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB der Lufter (11) im 
oberen Bereich der separaten Einheit (5) ange- 
bracht ist und von dort angesaugte Luft im wesent- 
lichen nach unten zu EinlaBoffnungen (10) an 
einem unteren Rand der Helmschale (1) bewegt. 30 

6. Schutzhelm nach einem der Anspruche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der untere Rand der 
Helmschale (1) durch ein an dieser befestigtes 
Nackenteil (3) gebildet wird, das LufteinlaBoffnun- 35 
gen (10) besitzt, urn die vom Lufter (1 1) in der sepa- 
raten Einheit (5) nach unten transportierte Luft zum 
Kanalsystem (6) an der Innenseite der Helmschale 

(1) zu leiten. 

40 

7. Schutzhelm nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Lufter (11) 
und Helmvisier (2) Einrichtungen zum Erwarmen 
der Luft vorgesehen sind. 

45 

8. Schutzhelm nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einrichtungen zum Erwarmen der 
Luft in der separaten Einheit (5) in LuftstrOmungs- 
richtung gesehen nach dem Lufter (11) unterge- 
bracht sind. so 

9. Schutzhelm nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einrichtungen zum Erwarmen der 
Luft aus mindestens einem elektrischen Heizfaden 
bestehen, der den Luftstrom erwarmt. 55 

10. Schutzhelm nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB der elektrische Heizfaden die 



Leuchtwendel mindestens einer Gluhlampe (12) ist, 
deren Fassung in der separaten Einheit (5) ange- 
bracht ist. 

11. Schutzhelm nach einem der Anspruche 2 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB Lufter (1 1) und Heiz- 
einrichtung durch mindestens einen elektrischen 
Schalter (14) betatigt werden konnen und zwar so, 
daB entweder der Lufter (11) ohne oder mit Heiz- 
einrichtung, insbesondere in mehreren Stufen, ein- 
geschaltet ist oder daB Lufter (11) und 
Heizeinrichtung ausgeschaltet sind. 

12. Schutzhelm nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schalter (14) an der separaten 
Einheit (5) angebracht ist. 

13. Schutzhelm nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schalter (14) an einem elektri- 
schen Kabel (13) angebracht ist, das von einer 
Stromquelle, vorzugsweise des Motorrades, zu der 
separaten Einheit (5) gefuhrt ist urn diese mit elek- 
trischem Strom zu versorgen. 

14. Schutzhelm nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Luftstrom das 
Helmvisier (2) auf seiner Innenseite von oben nach 
unten uberstromt. 
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(54) Schutzhelm mit Beluftungseinrichtung 

(57) Es wird ein Schutzhelm, insbesondere fur 
Motorradfahrer, beschrieben, der aus mindestens einer 
Helmschale (1), einem Helmvisier (2), einer Helminnen- 
ausWeidung (4) und einer Beluftungseinrichtung 
besteht, durch die Luft auf die Innenseite des Helmvi- 
siers geleitet werden kann. Die Beluftungseinrichtung 
besteht wiederum aus einem Lufter (11) und einem 
Kanalsystem (6), wobei dieses mindestens zum Teil in 
der Helminnenauskleidung (4) verlauft. Der Lufter (11) 
ist auBen an der Helmschale (1) angebracht. Desweite- 
ren ist es moglich, die vom Lufter (11) geforderte Luft 
durch eine Heizeinrichtung zu erwarmen. 
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